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EQUIPO TECNICO DE GESTION DE BIENES

ACTA No0.002

FECHA: 29 de abril de 2026

HORA: 9:30 a.m. a 10:15 a.m.

LUGAR: Oficina Subsecretaria de Gestion Institucional

INTEGRANTES:

Rocio Gémez Rodriguez Subsecretaria Gestion Institucional

Andrés Vergara Ballén Director Financiero

Diego Saul Viana Diaz Profesional Direccion Financiera con funciones de
Contador

Jennifer Bermidez Dussan Directora Administrativa

Carolina Mafla Sanchez Profesional Direccién Administrativa con funciones de
manejo de Almacén

INVITADOS:

Lorena Forestieri Rojas Jefe Oficina de Control Interno

Alexandra Camacho Delgado Auxiliar Administrativo Direccién Administrativa

Durlandy Quintero Bautista Profesional Universitario Direccién Administrativa

Dayro Isaza Villa Contratista Direccion Administrativa

ORDEN DEL DIA:

1. Verificacion del quérum.

2. Retiro y baja en cuentas de vehiculo OBF 962

3. Recomendaciones para el Comité Institucional de Gestion y Desempefio
4. Proposiciones y varios

DESARROLLO

Inicia la sesién con la verificacién del quérum, concluyendo que todos los integrantes del
Equipo Técnico de Gestion de Bienes se encuentran presentes.

2. Retiroy baja en cuentas del vehiculo OBF962
Carolina Mafla, profesional de la Direccion Administrativa, inicia la presentacion con la E

normatividad aplicada a la gestion de bienes en la SDP y las definiciones de aquellos
términos que se utilizaran a lo largo de la sesion:


cramireza
Nota adhesiva
Se sugiere incluir el plan de trabajo de bajas para esta vigencia tal como lo señala el procedimiento.


Resolucion 001 de 2021 Devolutivos: costo de adquisicién igual o superior a

Adopta el Manual de Procedimientos 2 s.m.l.v y se espera hacer uso de ellos por mas de
Administrativos y Contables para el manejo y un afio (vida atil).

control de los bienes en las Entidades de

Gobierno Distritales — Version 1 Control Administrativo: costo de adquisicion

inferior a 2 s.m.l.v y se espera un tiempo de uso
menor de un ano (sin vida atil).

Procedimiento GAD-PD-030
Administracion de Bienes de la SDP
(actualizado el 15/12/2025)

Bienes en servicio: aquellos que se encuentran en
uso en las dependencias para el desarrollo de sus

labores.
Lineamientos GAD-MA-006 Bienes no explotados: aquellos que, por
Lineamientos para la administracion de bienes caracteristicas o circunstancias especiales, no son
(actualizado el 25/03/2026) ohjeto de uso o explotacion (estuvieron alguna vez

en servicio y fueron reintegrados a la bodega.

Continta con la explicacion de la linea de tiempo con las actividades principales que se
realizaron en el marco del primer proceso de baja de la presente vigencia:

1 2 3
INSUMOS REPOSITORIO RESULTADOS
« 1 vehiculo baja:

+ Identificacién del + Carpeta con  soportes
soporte documental documentales. Tipo devolutivo:
necesario para la baja: » ) Costo histérico: $13.054.998
estado de funcionamiento + Informacion del vehiculo Importe depreciable: $10.443.998
del vehiculo, ficha técnica, en SAE/SAI con corte al Depre. Acum.: $10.443.884
cotizaciones del taller de 30 de marzo de 2026 Valor Libros: $ 2.611.114
mecanica, concepto (dtimo  cierre  de
técnico de baja almacén). + Presentacion ETGB y CIGD

+ Resolucion de baja

« Retiro vehiculo del sistema (egreso)

1 de enero al 28 de 1 de marzo al 28 de abril 28 de abril hasta fecha
abril 2026 2026 resolucion de bajay SECRETARIA DE

egreso PLANEACION

Etapa 1 — Insumos: ejecutada del 1 de enero al 28 de abril de 2026, consisti6 en identificar
el soporte documental necesario para la baja del vehiculo Chevrolet Grand Vitara OBF 962.

Etapa 2 — Repositorio: desarrollada del 1 de marzo al 28 de abril de 2026, contempla la
conformacion de la capeta con todos los soportes en el repositorio de la Direccion
Administrativa.

Etapa 3 — Resultados, inici6 el 28 de abril y terminara con la expedicion de la resolucion de
baja y elaboracion del comprobante de egreso.

Con corte al 30 de marzo de 2026 (ultimo cierre de Almacén) el costo histérico del vehiculo
asciende a $13.054.998 y la depreciacién acumulada es de $10.443.884, es decir que el
valor en libros corresponde a $2.611.114.



Esta etapa también incluye la presentacion de la informacion para la baja del vehiculo al
Equipo Técnico de Gestidon de Bienes y posteriormente al Comité Institucional de Gestion y
Desempefio para su respectiva autorizacion, asi como la expedicion de la resolucion de
baja y la elaboracion del comprobante de egreso de Almacén.

A continuacion, expone la informacién del vehiculo con placa de inventario 15239 que
reposa en el sistema SAE/SAI corte al 30 de marzo de 2026:

Cuadro N°1 Informacion del vehiculo en SAE/SAI

Total- | Vida atil | Vida atil
. Fecha Costo Depre. Valor en _ .
Descripcion Placa L " vida atil [transcurrid| faltante
Ingreso Historico | Acumulada libros . . N

(dias) a (dias) (dias)

VEHICULO

CHEVROLET GRAND | 15239 12/12/2005 | $13.054.998 $10.443.884) $2611.114] 3.030 2953 7
VITARA:OBF 962
Total $13.054.998| $10.443.884| $2.611.114

Vehiculos importe depreciable: corresponde al 20% del costo historico.
Para este caso el importe asciende a $10.443.998

Fuente. Elaboracién propia

Diego Viana de la Direccion Financiera sefiala que la SDP adelant6 desde la vigencia 2016
la implementacion del nuevo marco normativo contable, el cual contemplg el avalio de
activos, razon por la cual, a partir de la vigencia 2018 se refleja ese costo historico y vida
Gtil para el vehiculo objeto de baja.

Carolina Mafla cont
de baja del vehiculg:

on la presentacion del soporte documental que respalda la solicitud

SOPORTE DESCRIPCION
1. Ficha técnica- Hoja de vida del vehiculo: formato GAD-FO-081
version 2 con la informacion hasica del vehiculo y el historial de
Correos mantenimientos.
electrénicos de
abril/2025 2. Informe del taller Morarci: emitido el 16 de enero de 2026 con el

estado mecanico del vehiculo y registro fotogréfico.
Formalizacién

de solicitud de
baja
memorando
3-2026-14430
del 29 de
abril/2026

3. Informe técnico: del 19 de abril de 2026 y realizado por el equipo
de transporte de la Direccidn Administrativa, contiene el analisis y
concepto técnico del estado del vehiculo.

4. Analisis costo — beneficio, concepto baja: elaborado el 28 de abril
de 2026 por el equipo de transporte de la Direccion Administrativa
con andlisis de indicadores, graficas, costeo de repuestos y mano de
obra para reparacion.

Con el fin de explicar el detalle de cada uno de los soportes mencionados, concede la
palabra a Dayro Isaza, Ingeniero Mecanico y contratista de la Direccién Administrativa:
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1. Fichatécnica - hojade vida del vehiculo formato GAD-FO-081 version 2

Dayro Isaza sefala que la informacién de la ficha técnica/hoja de vida de los vehiculos en
la entidad, se encuentra en el formato GAD-FO-081 adoptado por la entidad. Para el caso
expuesto en la presente sesion, el vehiculo corresponde a un Chevrolet Grand Vitara
modelo 2006 con placa de inventario 15239, ingreso a almacén del 12 de diciembre de
2005, costo histérico por valor de $13.054.998 y depreciacion acumulada por $10.443.884,
es decir, que su valor en libros asciende a la suma de $2.611.114.

La ficha también contiene el historial de mantenimientos realizados desde el 28 de junio de
2006 hasta julio de 2025, tal y como se aprecia a continuacic’E

Imagen N°1 Ficha técnica — Hoja de vida de vehiculos

FORMATO CcODIGO: GAD-FO-081
GESTION ADMINISTRATIVA VERSION: 2
FICHA TECNICA - HOJA DE VIDA DE VEHICULOS FECHA: 28/05/2025
INFORMACION GENERAL
Placa Marca Linea Modelo Cilindraje C.C Color
OBF 962 CHEVROLET GRAM VITARA 2006 2493 AZUL NOCTURNO
Clase de vehiculo Tipo de carroceria C Capaci (pasajeros)
CAMPERO CABINADO GASOLINA 5
N° de serie N° de chasis Propietario
8LDCSY37160008802 8LDCSY37160008802 SECRETARIA DISTRITAL DE PLANEACION
RELACION DE MANTENIMIENTOS
i _
po (Repuesto, Tipade
Fecha ~EIIEE: mantenimiento
ltem Actividad realizada SOAT, Revision . Cantidad Valor Unitario IVA 19%
(dd/mm/aaaa) Técnico Preventivo (P),
oo Correctivo (C
Mecanica-RTM) L8]
- - - - - - - -
1 28/6/2006 FILTRO AIRE REPUESTO NO REPORTA 1 § 17.286,45 $3.28443
2 28/6/2006 FILTRO ACETE REPUESTO NO REPORTA 1 § 1484810 $2.840,14
3 28/8/2006 WM.0. CAMBIO ACEITE ¥ FILTROS MAND DE OBRA NO REPORTA 1 $ 6.000,00 % 1.140,00
4 28/68/2006 LAWADD GENERAL MANC DE OBRA NO REPORTA 1 55.948 40 5 1.880,20
5 28/6/2006 ACETE MOTOR POR CUARTOS 5i4 INSUKMO NO REPORTA 1 $31.637.85 56.01118
6 S10/2005 FILTRO ACEITE REPUESTO NO REPORTA 1 51494810 5 2.540,14
940 19/5/2025 ACETE MOTOR REPUESTO c 6 §17.800,00 §3.382,00
941 19052025 FILTRO DE AIRE MAND DE OBRA C 1 5 34.000,00 5 6.4560,00
942 19/5/2025 FILTRO DE ACEITE MANO DE OBRA C 1 3 212.700,00 5 40.413,00
943 9072025 MANTENIMIENTO DE CATALIZADOR REPUESTO C 1 £ 400.000,00 £ 75.000,00

Fuente. GAD-FO-081 Ficha técnica — Hoja de vida de vehiculos

Mas adelante cuando se expligue el analisis costo-beneficio se podra apreciar el valor total
de los mantenimientos realizados al vehiculo.

2. Informe del taller Morarci de fecha 16 de enero de 2026

Dayro Isaza explica que el taller de mecénica Morajc: bmiti6 el diagnostico del vehiculo por
falla general del motor debido al exceso de humo originado por:

Estado del motor.
Sintomas observados: consumo excesivo de aceite. Pérdida de potencia y dificultad de

arranque. Recalentamiento constante en trayectos cortos. Ruidos internos de friccion y
golpeteo metalico.
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Diagndstico: Desgaste severo en componentes internos (pistones, anillos y cilindros).Fugas
de aceite por empaques y retenes deteriorados. Sistema de refrigeracibn comprometido,
con radiador y bomba de agua en mal estado. Culata y bloque motor afectados por
recalentamientos repetidos.

Conclusién: El motor presenta fallas internas criticas que requieren una reparacion mayor
(rectificaciébn completa o reemplazo), con un costo elevado que supera el valor comercial
del vehiculo.

Parte ciclo (transmision, suspension y direccion).

Sintomas observados: vibraciones excesivas en la conduccion. Golpeteos en suspension
delantera y trasera. Direccion imprecisa y con dureza. Diagndstico: amortiguadores y bujes
de suspensidon desgastados. Rétulas y soportes de motor deteriorados. Caja de direccién
con fugas y holguras. Transmision con pérdida de lubricante en retenes de ejes.

En consecuencia, el taller emitié la siguiente recomendacion:
Dar de baja el vehiculo. No es apto para continuar en operacién. La decision técnica mas
adecuada es su retiro definitivo de circulacion, evitando riesgos de seguridad y gastos
innecesarios en reparaciones que no garantizan un funcionamiento confiable.

3. Anélisis costo - beneficioE

El equipo de transporte realizd en analisis costo — beneficio con el fin de evidenciar que no
es rentable para la entidad reparar el vehiculo OBF962 por las siguientes razones:

Estado técnico y operativo:

Imagen N°2 Estado técnico y operativo

* Kilometraje superior a 267.000 km: nivel de
desgaste mecdnico avanzado en sus principales
sistemas (motor, transmision, suspension, direccion
y componentes auxiliares).

* Necesidad de intervenciones correctivas mayores:
procesos de reparacion estructural con alta
probabilidad de reincidencia de fallas.

* Incrementa el riesgo de fallas mecanicas
recurrentes, disminucion en la confiabilidad
operativa, afectacion en la prestacion del servicio,
incremento en tiempos de inactividad.

Fuente. Andlisis costo-beneficio - equipo de transporte de la Direccion Administrativa
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Analisis econdmico de reparacion:

Imagen N°3 Analisis econdémico de reparacion

Segun el acuerdo marco de precios establecidos para el
contrato 1048 de 2024 con Morarci Group, se estima un
valor de reparacién de aproximadamente $19.918.767 COP:
* Costo de repuestos: $11.262.826 COP
* Costo mano de obra: $8.655.941 COP

No incluye de manera integral costos asociados como:
mano de obra especializada, equipos de metrologia,
servicios externos (soldadura, rectificacion de roscas, roscas
nuevas), tiempos de inmovilizacion, costos indirectos por
indisponibilidad del vehiculo, eventuales fallas adicionales
no detectadas inicialmente o fallas en cadena.

El costo estimado de r acion equivale a mas de siete
(7) veces el valor en i del activo, lo cual representa
una relacion costo—beneficio desfavorable desde el punto
de vista financiero y de gestion de activos.

Fuente. Analisis costo-beneficio - equipo de transporte de la Direccion Administrativa

Analisis de valor de mercado:

Imagen N°4 Analisis de valor de mercado

* Revision de precios de mercado para vehiculos del
mismo segmento, marca, linea y modelo (Chevrolet
Grand Vitara 2006) en Colombia.

* Fasecolda: entre $29.700.000 y $34.000.000,
dependiendo de version y motorizacion.

* Mercado Libre y Tu Carro: entre $25.000.000 y
$43.900.000

Se observa que:

* El vehiculo tiene un valor en libros de $2.611.114,
muy por debajo del mercado.

* Su alto kilometraje y estado técnico lo ubican en
una condicion inferior frente a los vehiculos
comparables en venta.

* El costo estimado de reparacion ($19.918.767)
representa entre 40% y 65% del valor comercial
promedio del mercado.

Fuente. Analisis costo-beneficio - equipo de transporte de la Direccién Administrativa
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Analisis histérico de costos de mantenimiento:

Imagen N°5 Analisis histérico de costos de mantenimiento

Durante aproximadamente 20 afos de servicio un costo
acumulado de $195.000.000.

Refleja un alto costo de sostenimiento, el cual, al ser
comparado con el costo  histérico del vehiculo
(513.054.998), representa mas de 14 veces su valor,
evidenciando una pérdida progresiva de eficiencia
economica.

El comportamiento observado es consistente con la fase
final del ciclo de vida de los activos, donde:

* Los costos de mantenimiento aumentan de manera
acelerada

* Lafrecuencia de fallas se incrementa

* Ladisponibilidad operativa disminuye

* Sereduce la eficiencia en la asignacion de recursos

Fuente. Andlisis costo-beneficio - equipo de transporte de la Direccion Administrativa

La Doctora Rocio Gémez, manifiesta que para complementar la informacion que se
presentara al Comité Institucional de Gestion y Desempefio, es necesario diferenciar en
qué momento empezd a incrementarse el costo de mantenimiento, a lo cual Dayro Isaza
sefiala que a partir de noviembre de 2025 el vehiculo inicié con las fallas recurrentes de
caracter correctivo.

Sin embargo, Dayro lIsaza revisara la ficha técnica para establecer con precision el
momento, tipos de mantenimientos y valores asociados a esta circunstancia.

El Doctor Andrés Vergara sefiala que ademas de lo solicitado por la Doctora Rocio Gémez,
es necesario lo siguiente:

e Explicar el comportamiento de los mantenimientos desde el 2016, es decir, 10 afos
después de su adquisicion.

e |dentificar cuales han sido las intervenciones con mas alto costo.

e Detallar la composicién del valor del mantenimiento acumulado durante 20 afios de
servicio, explicando que hasta el 2016 se realizaban mantenimientos regulares.

e Elaborar una tabla por afio para poder evidenciar la variacion en los mantenimientos
en cada vigencia.

Por su parte, la Doctora Rocio sefiala que la ficha técnica del vehiculo contiene campos
vacios que deben ser diligenciados para dar mayor claridad a la informacion.

Dayro Isaza expresa que la cifra mencionada de $195.000.000 correspondiente al
acumulado de los mantenimientos realizados al vehiculo durante 20 afios es posible que
cambie con la revision que se realizar4 de la informacion, dada a antigiedad de los
registros.



Indicadores clave:

Dayro Isaza contintia con la explicacion del indicador denominado indice de reparacién, el
cual compara el costo de reparacion con el valor comercial promedio del vehiculo, asi:

Imagen N°6 Indicador de reparacién

indice de reparacién

Costo deRepacion

IR = Valor Comercial Prom

IR < 0.5 (50%) — Reparacion viable

19.918.767 o
= 30.000.000 IR entre 0.5 y 0.7 — Evaluacion técnica
IR > 0.7 (70%) — No viable
IR = 0,66

Se encuentra en una zona critica y teniendo en cuenta que
hay servicios que no estan contemplados o riesgos ocultos,
esto lleva facilmente acercarse a > 70%

Fuente. Andlisis costo-beneficio - equipo de transporte de la Direccién Administrativa

Seguidamente; manifiesta que el resultado ubicado en zona critica, indica que no es viable
la reparacion del vehiculo.

El segundo indicador compara el Costo mantenimiento vs Valor activo y arrojo el siguiente
resultado:

Imagen N°7 Indicador Costo mantenimiento vs Valor activo

Costo mantenimiento vs Valor activo

Costo acumulado Mtto
CMVA = Y] .
Costo histérico del activo

195.000.000

CMVA= ————
13.054.998

CMVA =149

Se ha invertido casi 15 veces el valor del vehiculo, lo que
demuestra una ineficiencia estructural del activo.

Fuente. Andlisis costo-beneficio - equipo de transporte de la Direccion Administrativa

Dayro Isaza aclara que el resultado anterior podria tener una variacion al momento de
revisar nuevamente la ficha técnica y el historial de mantenimientos en los 20 afios desde
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su adquisicion. El resultado final indica que el valor acumulado del mantenimiento supera
en casi quince veces el costo historico.

El tercer indicador denominado Porcentaje de vida util consumida compara la vida util
consumida frente a la vida util total, asi:

Imagen N°8 Indicador Porcentaje vida (til consumida

Porcentaje vida atil consumida

Vida util consumida
- Vida util total

_ 2953
"~ 3030

VU =975%

El vehiculo se encuentra en la fase terminal de su
ciclo de vida util.

Fuente. Andlisis costo-beneficio - equipo de transporte de la Direccion Administrativa
Lo anterior indica que el vehiculo se encuentra en su etapa final de vida util.
Gréficas clave:

Dayro Isaza sefiala que a partir de las siguientes dos graficas, también se puede evidenciar
el estado del vehiculo y la necesidad de darlo de baja.

Gréfica N°1 Costo mantenimiento vs Afios servicio

Costo mantenimiento vs Afos servicio
- Curva de costo de mantenimiento vs ciclo de vida del vehiculo
5 s /
8 /
g 1o /
2 /
E 125
/
; 100 /
s /
Pm /
£ 5% /
3
E e ~
£ 25 -
g o —m
¢ 0.0 2.5 5.0 75 10.0 125 150 17.5 20.0
Afias de servicio
Fase de incremento exponencial de costos, donde las
intervenciones correctivas son mas frecuentes y costosas.

Fuente. Andlisis costo-beneficio - equipo de transporte de la Direccién Administrativa



Gréfica N°2 Comparacion econémica

Comparacién econémica

108 Comparacion econdmica del vehiculo OBF 962

L754

1.50 4

1.25 4

100 4

walor (COP)

0.75 4

0.25

Desproporcién entre el costo de mantenimiento histérico y el valor
actual del vehiculo, asi como la relacién desfavorable entre el costo
de reparaciéon y su valor comercial. Ha demandado recursos
significativamente superiores a su valor.

Fuente. Andlisis costo-beneficio - equipo de transporte de la Direccion Administrativa

La informacion de las dos gréficas anteriores también se sustentara con el complemento
que se realizara al analisis histérico de costos de mantenimiento presentado anteriormente.

Por lo anteriormente expuesto, se concluye que el vehiculo OBF 962 ha alcanzado el final
de su vida dutil, presenta condiciones de desgaste avanzado y requiere inversiones
desproporcionadas para su recuperacién. La recomendacion es proceder con la baja
definitiva del vehiculo del inventario de la entidad, conforme a la normatividad vigente
aplicable en materia de gestion de bienes.

4. Concepto técnico

Dayro Isaza manifiesta que dando continuidad a los aspectos vistos y recogiendo lo
conceptos explicados, el concepto técnico que emite/€l'équipo de transporte de la SDP se
presenta teniendo en cuenta los siguientes criterios:

Riesgo operacional y de seguridad

» Direccién imprecisa y suspension deteriorada: alto riesgo de pérdida de control.
Recalentamiento constante: probabilidad de falla subita en la operacion.

* Ruidos internos: posible bloqueo del motor durante la marcha.

* No cumple con condiciones minimas de seguridad vial.

Obsolescencia mecénicay fatiga estructural

» Sobrepaso6 vida util: 20 afios en servicio y mas de 260000 km recorridos.
+ Fatiga acumulada en mdltiples sistemas simultdneamente: no es un problema
reparable

* No hay abastecimiento de repuestos originales u homologados por la salida de
Colmotores del pais.
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No hay confiabilidad operativa

« De seguir en operacion: fallas recurrentes, paradas y mantenimientos no
programados afectando prestacién del servicio

Ineficiencia técnica de reparacion

* Reparar el motor no elimina las fallas en suspension, direccion y transmision: ciclo
de mantenimiento correctivo infinito.

Acto seguido, Carolina Mafla explica lo consignado en el Manual de Bienes frente a los
bienes inservibles:

522 Retiro Bienes que no pueden ser reparados, reconstruidos o mejorados tecnolégicamente
e debido a su mal estado fisico o mecanico o que por relacion costo - beneficio, resulta
de bienes . ) - .

. i su uso ineficiente y antiecondmico. No se espera que en el futuro generen flujos de
inservibles . . - q 2 ) . ;
efectivo, ni beneficios econémicos o potencial de servicio para los Entes y Entidades.
v Inservible por dafio total o parcial. Ante su dafio o destruccién parcial o total, su
5.2.2.1 reparacion o reconstruccién resulta significativa para los Entes y Entidades o para un
P tercero.
Parametros
para " ; - P ;
d A v Inservible por uso. Ya han cumplido su ciclo de vida Util y debido a su desgaste,
'etermma.r deterioro y mal estado fisico originado por su uso, no son servibles para los Entes y
cuando un bien Entidades.
es inservible
v Inservible por salubridad. Deben destruirse por vencimiento o riesgo de
contaminacion y el mal estado de los mismos, atentan contra la salud de personas o
animales y contra la conservacion del medio ambiente.

Propuesta de destino final

La Direccién Administrativa propone que el destino final para el vehiculo OBF 962 sea la
entrega a entidades o empresas autorizadas para la destruccién vehicular, tal y como lo
sefiala el Manual de Bienes:

Numeral 5.3.4. Entrega de bienes a Entidades o Empresas Autorizadas . Atendiendo la normatividad vigente,
esta permite la entrega directa de cierto tipo de bienes retirados y dados de baja a algunas Entidades o
Empresas autorizadas para recibirlos y gestionarlos.

Se recomienda, por ejemplo, tener en cuenta lo sefialado en la Resolucién 1606 de 2015 “Por la cual se
reglamenta el articulo 4° de la Ley 1630 de 2013 y se dictan otras disposiciones”, y el Manual Ambiental para el
tratamiento de vehiculos 105 al final de su vida util o desintegracion vehicular, en el marco del "Programa de
desintegracion de vehiculos al final de su vida util".

105 Programa que propende mejorar y fortalecer la salud ambiental de las principales ciudades del pais, a través de acciones que permitan

optimizar la relacién causa - efecto entre el parque automotor y el estado actual de los componentes del medio ambiente, promoviendo la
Politica de Prevencién y Control de la Contaminacién del Aire.

La Doctora Rocio GoOmez manifiesta si es posible realizar el ofrecimiento a entidades de
gobierno, a lo cual Carolina Mafla expresa que el anterior vehiculo dado de baja en la
vigencia 2025 fue ofrecido a diferentes entidades de gobierno y ninguna manifesté
formalmente interés por recibirlo, igualmente, es importante tener en cuenta los costos
administrativos de mantener el vehiculo en la entidad como el amparo por la poéliza de
seguros.
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Diego Viana sefiala que por riesgo fiscal algun ente de control podria declarar un hallazgo
por no agotar las posibilidades antes de la destruccion vehicular.

Por su parte, el Doctor Andrés Vergara, sefiala que entidades como el SENA podria requerir
el vehiculo para labores académicas.

En consecuencia, el Equipo Técnico de Gestion de Bienes decide que la primera opcién de
destino final sea la entrega a titulo gratuito entre entidades estatales y como segunda
opcion, en caso de no recibir manifestaciones de interés, sea la entrega a entidades o
empresas autorizadas para la destruccién vehicular.

3. Recomendaciones para el Comité Institucional de Gestién y Desempefio

El Equipo Técnico de Gestion de Bienes recomienda al Comité Institucional de Gestion y
Desempefio lo siguiente:

3.1 Autorizar el retiro y baja en cuentas de 1 vehiculo Grand Vitara placa OBF 962
clasificado como bien devolutivo inservible.

3.2 Autorizar que el destino final para vehiculo Grand Vitara placa OBF 962 sea como
primera opcion la enajenacion a titulo gratuito entre entidades estatales y como
segunda opcion, en caso de no recibir manifestaciones de interés, la entrega a
entidades o empresas autorizadas para la destruccion vehicular.

4. Proposiciones y varios

No se abordaron tematicas en este punto del orden del dia.

Se da por terminada la sesién agradeciendo la participacion y asistencia de los integrantes
del Equipo Técnico e invitados.

Fecha: 29 de abril de 2026.

INTEGRANTES:
Firmado digitalmente por
VERGARA VERGARA BALLEN ANDRES
BALLEN AN DRES Fecha: 2026.05.08 16:26:23
-05'00'
Rocio Gémez Rodriguez Andrés Vergara Ballén
Subsecretaria Gestion Institucional Director Financiero
[ [
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Diego Sall Viana Diaz Jennifer Bermidez Dussan
Profesional Direccién Financiera Directora Administrativa
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Carolina Mafla Sanchez
Profesional Direccion Administrativa

INVITADOS:
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Lorena Forestieri Rojas
Jefe Oficina de Control Interno

Dindancdy Quintars B

Alexandra Camacho Delgado
Auxiliar Direccion Administrativa

T g ark

Durlandy Quifitero Bautista
Profesional Direccién Administrativa

Dayro Isaza Villa
Contratista Direccion Administrativa
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